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Up stream: Raw and processed materials 

 แร่ธาตุหลักท่ีใช้ในการผลิตเซลล์แบตเตอร่ี คือ ลิเทียม โคบอลต์ แมงกานีส นิกเกิล และแกรไฟต์ 

 โดยมี แร่ลิเทียม โคบอลต์ แมงกานีส และนิกเกิล ผสมกันโดยมีสัดส่วนข้ึนอยู่กับประเภทของแบตเตอรี่ลิเทียมไอออนเป็นข้ัว
แคโทด และมีแกรไฟต์เป็นข้ัวแอโนดของแบตเตอร่ี 

 แร่ธาตุท่ีมีความจ าเป็นส าหรับการผลิตแบตเตอรี่แต่ละชนิดน้ัน มีผู้ผลิตรายใหญ่แตกต่างกันออกไป แต่แร่ธาตุส าคัญท่ีใช้ใน
การผลิตข้ัวแอโนด หรือแร่แกรไฟต์ มีผู้ผลิตรายใหญ่คือประเทศจีน ซึ่งมีสัดส่วนการผลิตถึงร้อยละ 75 

 
Source: Mineral commodity summaries 2018, U.S.G.S (2018). 
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Up stream: Raw and processed materials 

 แบตเตอรี่ลิเทียมไอออน แบ่งออกตามส่วนผสมของธาตุท่ี
ผสมอยู่ใน Cathode Material ได้ 5 ประเภทดังน้ี 

1.Lithium Nickel Manganese Cobalt Oxide (NMC) 

2.Lithium Nickel Cobalt Aluminum Oxide (NCA) 

3.Lithium Iron Phosphate (LFP) 

4.Lithium Cobalt Oxide (LCO) 

5.Lithium Manganese Oxide (LMO) 
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 จากกราฟเป็นการแสดงสัดส่วนโดยน้ าหนักของวัสดุแคโทดชนิดต่าง ๆ โดยการค านวณจากสมการเคมีของวัสดุแคโทดแต่ละชนิด ซึ่งจาก
ข้อมูลแสดงให้เห็นว่าแบตเตอรี่มีการน าแร่ลิเทียมมาใช้ในปริมาณน้อยมาก เมื่อเทียบกับแร่ธาตุโลหะประเภทอื่น เช่น โคบอลต์ 
แมงกานีส และนิกเกิล ท่ีถูกน ามาใช้ปริมาณมากในแบตเตอรี่หลายประเภท 



3. Up stream: Raw and processed materials 

Source : Lithium price spike has moderate effect on batteries, Bloomberg New Energy Finance, 2017. 

 แผนภาพแสดงผลของการเปลี่ยนแปลงของราคาวัตถุดิบต่อการเปลี่ยนแปลงของราคาแบตเตอรี่ลิเทียมไอออน จะเห็นว่าการ
เปลี่ยนแปลงของราคาโคบอลต์ส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงของราคาแบตเตอรี่มากที่สุด ทั้งน้ีราคาโคบอลต์ค่อนข้างอ่อนไหวข้ึนกับ
เสถียรภาพทางการเมืองของประเทศคองโก้ ทั้งน้ีสัดส่วนการใช้โคบอลต์ในแบตเตอรี่รถยนต์ไฟฟ้ายังน้อย โดยแบตเตอรี่ประเภท LCO ซึ่ง
มีสัดส่วนของโคบอลต์ มากที่สุดไม่เป็นที่นิยมใช้งานในยานยนต์ไฟฟ้า และเริ่มมีปริมาณการใช้งานลดลงในอุตสาหกรรมอื่นเช่นกัน 


