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อุตสาหกรรมยานยนตไทยที่จุดเปลี่ยนแปลงทีส่ําคัญ
• การเปลี่ยนแปลงทีส่ําคัญของอุตสาหกรรมยานยนตโลก

– การพัฒนาและการขยายตัวอยางรวดเร็วของอุตสาหกรรมยานยนตจีนและ
อินเดีย

– การแขงขันในระดับสูงทั้งในระดับโลก ระดับภูมิภาคและในประเทศ
– การเปลี่ยนแปลงในหวงโซมูลคาในระบบการผลิต
– แรงกดดันดานสิ่งแวดลอมและพลังงาน

• การเปลี่ยนแปลงทีส่ําคัญของอุตสาหกรรมยานยนตโลก
– การพัฒนาและการขยายตัวอยางรวดเร็วของอุตสาหกรรมยานยนตจีนและ

อินเดีย
– การแขงขันในระดับสูงทั้งในระดับโลก ระดับภูมิภาคและในประเทศ
– การเปลี่ยนแปลงในหวงโซมูลคาในระบบการผลิต
– แรงกดดันดานสิ่งแวดลอมและพลังงาน

• ผลกระทบตออุตสาหกรรมยานยนตไทยและประเด็นความทาทาย
– การขยายตัวของอุตสาหกรรมอยางยั่งยืน
– การปรับเปลี่ยนผลกระทบใหเปนผลประโยชนในระยะยาว
– ทิศทางการพัฒนาและกลยุทธการแขงขัน

• ผลกระทบตออุตสาหกรรมยานยนตไทยและประเด็นความทาทาย
– การขยายตัวของอุตสาหกรรมอยางยั่งยืน
– การปรับเปลี่ยนผลกระทบใหเปนผลประโยชนในระยะยาว
– ทิศทางการพัฒนาและกลยุทธการแขงขัน



ศักยภาพอุตสาหกรรมยานยนตไทย - การปรับเปลี่ยนโครงสราง
• เปนการเปลี่ยนแปลงที่ตอเนื่องจากชวงหลังวิกฤต

การเงิน
• การขยายการลงทุนโดยตรงจากตางประเทศ – 

กวา 40,000 ลานบาทในป 2549
และเปนการลงทุนเพื่อการสงออกเพิ่มมากขึน้

• การขยายกําลังการผลิตโดยรวมกวา 50% ในชวง 
5 ปที่ผานมา (ปจจุบัน ~1,600,000 คัน/ป และคาดวาจะ
เพิ่มเปน 2,000,000 คัน/ป ในชวงระยะเวลาของแผนแมบท
ฉบับนี้)

• ระบบการผลิตของโรงงานใหมที่เปนแบบอยางที่
ดี (Model plants/ Best Practice) 

• ศูนยกลางการผลิตรถปคอัพขนาด 1 ตัน
• การผลิตผลิตภัณฑที่มีความสลับซับซอนมากขึ้น 

รวมทั้งการผลิต Modules และ Systems

• เปนการเปลี่ยนแปลงที่ตอเนื่องจากชวงหลังวิกฤต
การเงิน

• การขยายการลงทุนโดยตรงจากตางประเทศ – 
กวา 40,000 ลานบาทในป 2549
และเปนการลงทุนเพื่อการสงออกเพิ่มมากขึน้

• การขยายกําลังการผลิตโดยรวมกวา 50% ในชวง 
5 ปที่ผานมา (ปจจุบัน ~1,600,000 คัน/ป และคาดวาจะ
เพิ่มเปน 2,000,000 คัน/ป ในชวงระยะเวลาของแผนแมบท
ฉบับนี้)

• ระบบการผลิตของโรงงานใหมที่เปนแบบอยางที่
ดี (Model plants/ Best Practice) 

• ศูนยกลางการผลิตรถปคอัพขนาด 1 ตัน
• การผลิตผลิตภัณฑที่มีความสลับซับซอนมากขึ้น 

รวมทั้งการผลิต Modules และ Systems

• Global suppliers ชั้นนําสวนใหญ
ดําเนินการผลิตในประเทศไทย

• การสงออกอยูในระดับสูง 
• การจัดตั้งศูนยวิจัยและพัฒนาระดับ

ภูมิภาคในประเทศไทย
• การจัดตั้งศูนยการจัดหาและการกระจาย

ชิ้นสวนในประเทศไทย
• การจัดตั้งบริษัทใหม M&A
• การขยายตัวของกลุมบริษัทไทยขนาดใหญ

และการลงทุนของกลุมบริษัทไทยใน
ตางประเทศ

• ขนาดบริษัทมีผลตอผลการดําเนินการ

• Global suppliers ชั้นนําสวนใหญ
ดําเนินการผลิตในประเทศไทย

• การสงออกอยูในระดับสูง 
• การจัดตั้งศูนยวิจัยและพัฒนาระดับ

ภูมิภาคในประเทศไทย
• การจัดตั้งศูนยการจัดหาและการกระจาย

ชิ้นสวนในประเทศไทย
• การจัดตั้งบริษัทใหม M&A
• การขยายตัวของกลุมบริษัทไทยขนาดใหญ

และการลงทุนของกลุมบริษัทไทยใน
ตางประเทศ

• ขนาดบริษัทมีผลตอผลการดําเนินการ



วิสัยทัศนอุตสาหกรรมยานยนตไทย 2554 

“ประเทศไทยเปนฐานการผลิตยานยนตในเอเชยี 
สามารถสรางมูลคาเพิ่มในประเทศไทย 

โดยมอีตุสาหกรรมชิน้สวนยานยนตที่มีความแข็งแกรง”

“ประเทศไทยเปนฐานการผลิตยานยนตในเอเชยี 
สามารถสรางมูลคาเพิ่มในประเทศไทย 

โดยมอีตุสาหกรรมชิน้สวนยานยนตที่มีความแข็งแกรง”



วัตถุประสงค (Objectives : ดัชนีชี้วัดความสําเร็จ)
1. ในป 2554 อุตสาหกรรมยานยนตไทยไดเปนที่ยอมรบัวาเปนฐานการผลิตยานยนต

แหลงสําคัญของเอเชียทีม่ีความสามารถในการแขงขันสูง หวงโซอุปทานของ
อุตสาหกรรมยานยนตไทยไดพัฒนาเปน Lean Supply Chain เปนสวนใหญตลอด
ทั้งอุตสาหกรรมทั้งในระบบการผลิตของ OEM และ REM สงผลใหผลิตภัณฑจาก
การผลิตยานยนต และชิ้นสวนมีความไดเปรียบในการแขงขันจากประสิทธิภาพการ
ผลิตตลอดหวงโซ ประเทศเปนแหลงจัดหาชิ้นสวนยานยนตทีส่ําคัญ

2. ประเทศไทยเปนศนูยกลางการวิจัย ออกแบบ และวิศวกรรม ทีส่าํคัญของเอเชีย/
แปซิฟก มีเครือขายศนูยแหงความเปนเลิศ (Centers of Excellence) ในดานที่
สอดคลองกับแผนการพัฒนาเทคโนโลยีตามกรอบของแผนแมบท มีโครงการรวมมือ 
(Collaboration Projects) กับศนูยของเอกชน ทําใหเกดิการพัฒนาเปนประโยชน
ดวยกันทั้งสองฝาย COE จะเปนแหลงสนับสนุนอุตสาหกรรมที่สําคัญทีรวมถึงการ
บริการการทดสอบที่เกี่ยวของ

1. ในป 2554 อุตสาหกรรมยานยนตไทยไดเปนที่ยอมรบัวาเปนฐานการผลิตยานยนต
แหลงสําคัญของเอเชียทีม่ีความสามารถในการแขงขันสูง หวงโซอุปทานของ
อุตสาหกรรมยานยนตไทยไดพัฒนาเปน Lean Supply Chain เปนสวนใหญตลอด
ทั้งอุตสาหกรรมทั้งในระบบการผลิตของ OEM และ REM สงผลใหผลิตภัณฑจาก
การผลิตยานยนต และชิ้นสวนมีความไดเปรียบในการแขงขันจากประสิทธิภาพการ
ผลิตตลอดหวงโซ ประเทศเปนแหลงจัดหาชิ้นสวนยานยนตทีส่ําคัญ

2. ประเทศไทยเปนศนูยกลางการวิจัย ออกแบบ และวิศวกรรม ทีส่าํคัญของเอเชีย/
แปซิฟก มีเครือขายศนูยแหงความเปนเลิศ (Centers of Excellence) ในดานที่
สอดคลองกับแผนการพัฒนาเทคโนโลยีตามกรอบของแผนแมบท มีโครงการรวมมือ 
(Collaboration Projects) กับศนูยของเอกชน ทําใหเกดิการพัฒนาเปนประโยชน
ดวยกันทั้งสองฝาย COE จะเปนแหลงสนับสนุนอุตสาหกรรมที่สําคัญทีรวมถึงการ
บริการการทดสอบที่เกี่ยวของ



วัตถุประสงค (Objectives : ดัชนีชี้วัดความสําเร็จ)
3. บุคลากรในอุตสาหกรรมยานยนตมีความสามารถในระดับสากลทั้งในดานการ

บรหิารธุรกิจยานยนตและในการพัฒนาและการผลิต
4. ตลาดอาเซียนไดกลายเปนตลาดรวมที่สาํคัญของประเทศสมาชกิที่มีโครงสราง

การผลิตที่เชื่อมโยงกันอยางเปนระบบ เปนฐานของตลาดที่สําคัญที่มีมาตรฐาน
ที่สอดคลองกัน นําไปสูความไดเปรียบในระดับกําลังผลิตและความสามารถใน
การสงออกยานยนตและชิ้นสวนไปสูตลาดโล

*****(Lean Supply Chain, Centers of Excellence, HRD-World Class, ASEAN Single Market)

3. บุคลากรในอุตสาหกรรมยานยนตมีความสามารถในระดับสากลทั้งในดานการ
บรหิารธุรกิจยานยนตและในการพัฒนาและการผลิต

4. ตลาดอาเซียนไดกลายเปนตลาดรวมที่สาํคัญของประเทศสมาชกิที่มีโครงสราง
การผลิตที่เชื่อมโยงกันอยางเปนระบบ เปนฐานของตลาดที่สําคัญที่มีมาตรฐาน
ที่สอดคลองกัน นําไปสูความไดเปรียบในระดับกําลังผลิตและความสามารถใน
การสงออกยานยนตและชิ้นสวนไปสูตลาดโล

*****(Lean Supply Chain, Centers of Excellence, HRD-World Class, ASEAN Single Market)



กลยุทธการพัฒนา  (1)
• กลยุทธที่ 1 : การพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตไทยใหเปน Lean Supply 

Chain ทั้งอุตสาหกรรม (Developing Lean Supply Chain throughout 
the Automotive Industry) 
– แรงขับเคลื่อนดานผลิตภาพ (Productivity Thrust)
– Lean Production system จะไดรับการนําไปปฏิบัติตลอดหวงโซอุปทาน 

พรอมกบัการนําแบบปฏิบัติที่ดีของโลก (Global best practice) มาใช นาํไปสู
การเพิ่มผลิตภาพ (Productivity) ตลอดหวงโซอุปทานในระบบการผลิต และ
การเชื่อมโยงอยางมีประสิทธิภาพภายในหวงโซอุปทาน นําสูความสามารถใน
การแขงขันที่แทจริง และเปนฐานการผลิตที่มีความสามารถในการแขงขัน
ระดับสงู

• กลยุทธที่ 1 : การพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตไทยใหเปน Lean Supply 
Chain ทั้งอุตสาหกรรม (Developing Lean Supply Chain throughout 
the Automotive Industry) 
– แรงขับเคลื่อนดานผลิตภาพ (Productivity Thrust)
– Lean Production system จะไดรับการนําไปปฏิบัติตลอดหวงโซอุปทาน 

พรอมกบัการนําแบบปฏิบัติที่ดีของโลก (Global best practice) มาใช นาํไปสู
การเพิ่มผลิตภาพ (Productivity) ตลอดหวงโซอุปทานในระบบการผลิต และ
การเชื่อมโยงอยางมีประสิทธิภาพภายในหวงโซอุปทาน นําสูความสามารถใน
การแขงขันที่แทจริง และเปนฐานการผลิตที่มีความสามารถในการแขงขัน
ระดับสงู



กลยุทธการพัฒนา (2)

• กลยุทธที่ 2 : การขยายตลาดในประเทศและตลาดอาเซียนที่เปนฐานใน
การขยายตลาดโลก (Expanding Domestic & ASEAN Markets for 
Furthering the Asian and Global Markets)
– แรงขับเคลื่อนดานการขยายการตลาด (Market Expansion Thrust) 
– การขยายตลาดในประเทศโดยเฉพาะอยางยิ่งตลาดรถยนตนั่งสวนบุคคลที่

เปนการเอื้ออํานวยความสะดวกในการเดินทาง (Personal mobility) และการ
ใชตลาดอาเซียนเปนฐานในการขยายตลาดสูตลาดเอเชียและตลาดโลก

• กลยุทธที่ 2 : การขยายตลาดในประเทศและตลาดอาเซียนที่เปนฐานใน
การขยายตลาดโลก (Expanding Domestic & ASEAN Markets for 
Furthering the Asian and Global Markets)
– แรงขับเคลื่อนดานการขยายการตลาด (Market Expansion Thrust) 
– การขยายตลาดในประเทศโดยเฉพาะอยางยิ่งตลาดรถยนตนั่งสวนบุคคลที่

เปนการเอื้ออํานวยความสะดวกในการเดินทาง (Personal mobility) และการ
ใชตลาดอาเซียนเปนฐานในการขยายตลาดสูตลาดเอเชียและตลาดโลก



กลยุทธการพัฒนา (3)
• กลยุทธที่ 3 : การพัฒนาเทคโนโลยีและความสามารถดานวิศวกรรม 

(Developing Technologies and Engineering Capability)
– แรงขับเคลื่อนดานเทคโนโลยีและวิศวกรรม (Technology and Engineering 

Thrust) - แรงขับเคลื่อนดานทรัพยสินปญญา (Intellectual Capital Thrust)
– เทคโนโลยีผลิตภัณฑและเทคโนโลยีการผลิตเปนหัวใจของการพัฒนาและการ

ปรับปรงุผลิตภัณฑและกระบวนการผลิต ที่เปนรากฐานของการแขงขัน และ
ในการสรางคุณคา (Value Creation) 

– การพัฒนาการวิจัยและนวัตกรรม (Research and Innovation ) และ
ความสามารถดานวิศวกรรมโดยเฉพาะอยางยิ่งการรวมมือระหวาง
มหาวิทยาลัย/สถาบันวิจัยกับอุตสาหกรรม พรอมกับมโีครงสรางพื้นฐานที่
จําเปนดงัเชน ศนูยทดสอบ  

• กลยุทธที่ 3 : การพัฒนาเทคโนโลยีและความสามารถดานวิศวกรรม 
(Developing Technologies and Engineering Capability)
– แรงขับเคลื่อนดานเทคโนโลยีและวิศวกรรม (Technology and Engineering 

Thrust) - แรงขับเคลื่อนดานทรัพยสินปญญา (Intellectual Capital Thrust)
– เทคโนโลยีผลิตภัณฑและเทคโนโลยีการผลิตเปนหัวใจของการพัฒนาและการ

ปรับปรงุผลิตภัณฑและกระบวนการผลิต ที่เปนรากฐานของการแขงขัน และ
ในการสรางคุณคา (Value Creation) 

– การพัฒนาการวิจัยและนวัตกรรม (Research and Innovation ) และ
ความสามารถดานวิศวกรรมโดยเฉพาะอยางยิ่งการรวมมือระหวาง
มหาวิทยาลัย/สถาบันวิจัยกับอุตสาหกรรม พรอมกับมโีครงสรางพื้นฐานที่
จําเปนดงัเชน ศนูยทดสอบ  



กลยุทธการพัฒนา (4)

• กลยุทธที่ 4 : การพัฒนาทรัพยากรมนุษยทั้งในดานการบริหารและการ
ผลิตทัง้อุตสาหกรรม (Developing Human Resources in 
Management and Production throughout the Industry) 
– แรงขับเคลื่อนดานทรัพยากรมนุษย (Human Resources Thrust) 
– การพัฒนาความสามารถหลัก (Competency) ที่ตองการในแตละระดบัในการ

บรหิารและดําเนินการผลิตเปนปจจัยพื้นฐานที่สําคัญทั้งในการรับรู การ
เรียนรู และการปฏิบัติงาน

– การพัฒนาการผลิตบุคลากรที่ตอบสนองตอความตองการของอุตสาหกรรม

• กลยุทธที่ 4 : การพัฒนาทรัพยากรมนุษยทั้งในดานการบริหารและการ
ผลิตทัง้อุตสาหกรรม (Developing Human Resources in 
Management and Production throughout the Industry) 
– แรงขับเคลื่อนดานทรัพยากรมนุษย (Human Resources Thrust) 
– การพัฒนาความสามารถหลัก (Competency) ที่ตองการในแตละระดบัในการ

บรหิารและดําเนินการผลิตเปนปจจัยพื้นฐานที่สําคัญทั้งในการรับรู การ
เรียนรู และการปฏิบัติงาน

– การพัฒนาการผลิตบุคลากรที่ตอบสนองตอความตองการของอุตสาหกรรม



กลยุทธการพัฒนา (5)
• กลยุทธที่ 5 : การสงเสริมและสนับสนุนการลงทุนในตางประเทศ และ

การเชื่อมโยงในระดบันานาชาติ (Promoting Outbound Investment 
and International Linkages)
– แรงขับเคลื่อนดานการสงเสริมการลงทุนการเชือ่มโยง (Investments and 

International Linkages Thrust)  
– การลงทุนในตางประเทศเปนกลยุทธสําคัญในการขยายและเขาถึงตลาด

ตางประเทศทีม่ีศักยภาพและความตองการในระดับสงู สวนการเชื่อมโยงเปน
กลยุทธสําคัญในการจุดหาเทคโนโลยี การเขาถึงตลาด และการแลกเปลี่ยน
ประสบการณ

• กลยุทธที่ 5 : การสงเสริมและสนับสนุนการลงทุนในตางประเทศ และ
การเชื่อมโยงในระดบันานาชาติ (Promoting Outbound Investment 
and International Linkages)
– แรงขับเคลื่อนดานการสงเสริมการลงทุนการเชือ่มโยง (Investments and 

International Linkages Thrust)  
– การลงทุนในตางประเทศเปนกลยุทธสําคัญในการขยายและเขาถึงตลาด

ตางประเทศทีม่ีศักยภาพและความตองการในระดับสงู สวนการเชื่อมโยงเปน
กลยุทธสําคัญในการจุดหาเทคโนโลยี การเขาถึงตลาด และการแลกเปลี่ยน
ประสบการณ



แผนการดําเนินการ (1)

• กลยุทธที่ 1 : การพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตไทยใหเปน Lean Supply 
Chain ทั้งอุตสาหกรรม (Developing Lean Supply Chain throughout 
the Automotive Industry)
1.  โปรแกรมการพัฒนาผูผลิตชิ้นสวนยานยนต

1.1  Lean Production System
1.2  Lean Supply Chain
1.3  Benchmarking Best Practice

• กลยุทธที่ 1 : การพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตไทยใหเปน Lean Supply 
Chain ทั้งอุตสาหกรรม (Developing Lean Supply Chain throughout 
the Automotive Industry)
1.  โปรแกรมการพัฒนาผูผลิตชิ้นสวนยานยนต

1.1  Lean Production System
1.2  Lean Supply Chain
1.3  Benchmarking Best Practice



แผนการดําเนินการ (2)
กลยุทธที่ 2 : การขยายตลาดในประเทศและตลาดอาเซียนที่เปนฐานในการ

ขยายตลาดโลก (Expanding Domestic & ASEAN Markets for 
Furthering the Asian and Global Markets)

1. การปรบัโครงสรางภาษีที่เกี่ยวของ
2. การพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานการขนสง และการพัฒนา Intelligent 

Transport System (ITS)
3. การพัฒนาตลาดผานขอตกลงการคาระหวาง ASEAN และประเทศคูคา
4. ศึกษาผลกระทบหลังจากการลดภาษีนําเขาตามขอตกลงการคาเสรีอาเซียน

เหลือ 0% ภายในป พ.ศ. 2553 (2010)
5. การพัฒนาขยายโครงสรางพื้นฐาน อาทิ ทาเรือน้าํลึกเพื่อการสงออกฝง

ตะวันตก

กลยุทธที่ 2 : การขยายตลาดในประเทศและตลาดอาเซียนที่เปนฐานในการ
ขยายตลาดโลก (Expanding Domestic & ASEAN Markets for 
Furthering the Asian and Global Markets)

1. การปรบัโครงสรางภาษีที่เกี่ยวของ
2. การพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานการขนสง และการพัฒนา Intelligent 

Transport System (ITS)
3. การพัฒนาตลาดผานขอตกลงการคาระหวาง ASEAN และประเทศคูคา
4. ศึกษาผลกระทบหลังจากการลดภาษีนําเขาตามขอตกลงการคาเสรีอาเซียน

เหลือ 0% ภายในป พ.ศ. 2553 (2010)
5. การพัฒนาขยายโครงสรางพื้นฐาน อาทิ ทาเรือน้าํลึกเพื่อการสงออกฝง

ตะวันตก



แผนการดําเนินการ (3)
กลยุทธที่ 3 : การพัฒนาเทคโนโลยีและความสามารถดานวิศวกรรม 

(Developing Technologies and Engineering Capability)
1. การจัดทํา Technology Roadmap
2. การพัฒนา Center of Excellence และการจัดทําโครงการความรวมมอื

ระหวางมหาวิทยาลัย/สถาบันวิจัยและศนูยวิจัยภาคเอกชนในการทดสอบ 
วิจัยและพัฒนา

3. การจัดตั้งศูนยทดสอบชิ้นสวนยานยนต
4. การพัฒนาดานมาตรฐาน (ประกาศกําหนดระยะเวลาบังคับใชใหชัดเจน โดย

ให Lead Time แกภาคเอกชน 2 ป)

กลยุทธที่ 3 : การพัฒนาเทคโนโลยีและความสามารถดานวิศวกรรม 
(Developing Technologies and Engineering Capability)

1. การจัดทํา Technology Roadmap
2. การพัฒนา Center of Excellence และการจัดทําโครงการความรวมมอื

ระหวางมหาวิทยาลัย/สถาบันวิจัยและศนูยวิจัยภาคเอกชนในการทดสอบ 
วิจัยและพัฒนา

3. การจัดตั้งศูนยทดสอบชิ้นสวนยานยนต
4. การพัฒนาดานมาตรฐาน (ประกาศกําหนดระยะเวลาบังคับใชใหชัดเจน โดย

ให Lead Time แกภาคเอกชน 2 ป)



แผนการดําเนินการ (4)
กลยุทธที่ 4 : การพัฒนาทรัพยากรมนุษยทั้งในดานการบรหิารและการผลิตทั้ง

อุตสาหกรรม (Developing Human Resources in Management and 
Production throughout the Industry)

1. การพัฒนาทรัพยากรมนุษยสําหรับผูประกอบการในอุตสาหกรรมยานยนต
ทั้งในระดับบริการและการผลิต

2. การสงเสรมิการผลิตบัณฑิตดานวิศวกรรมยานยนต

กลยุทธที่ 4 : การพัฒนาทรัพยากรมนุษยทั้งในดานการบรหิารและการผลิตทั้ง
อุตสาหกรรม (Developing Human Resources in Management and 
Production throughout the Industry)

1. การพัฒนาทรัพยากรมนุษยสําหรับผูประกอบการในอุตสาหกรรมยานยนต
ทั้งในระดับบริการและการผลิต

2. การสงเสรมิการผลิตบัณฑิตดานวิศวกรรมยานยนต



แผนการดําเนินการ (5)

กลยุทธที่ 5 : การสงเสริมและสนับสนุนการลงทุนในตางประเทศ และการ
เชื่อมโยงในระดับนานาชาติ (Promoting Outbound Investment and 
International Linkages)

1. การสนบัสนุนการลงทุนในตางประเทศผานนโยบายการลงทุนและดาน
การเงินและการคลัง

2. การสนบัสนุนการเชื่อมโยงในระดับสากลดานขอมูลและชองทางการ
เชื่อมโยง

กลยุทธที่ 5 : การสงเสริมและสนับสนุนการลงทุนในตางประเทศ และการ
เชื่อมโยงในระดับนานาชาติ (Promoting Outbound Investment and 
International Linkages)

1. การสนบัสนุนการลงทุนในตางประเทศผานนโยบายการลงทุนและดาน
การเงินและการคลัง

2. การสนบัสนุนการเชื่อมโยงในระดับสากลดานขอมูลและชองทางการ
เชื่อมโยง



ปจจัยแหงความสําเร็จ

1. นโยบายของรัฐบาลที่เกี่ยวของกับการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตที่
ประสานกันเปนระบบ (systemic/coherent) ที่เสริมซึ่งกันและกัน 
(synergistic) ตอบสนองตอการพัฒนาไดอยางรวดเรว็ (responsive) 
ใหผลในเชิงกลยุทธการพัฒนา (strategic) โปรงใส (transparent) และ
ที่สําคัญนโยบายจะตองมคีวามตอเนื่องในระยะยาว (Consistency in 
Long-Term Plan)

2. ความรวดเร็วในการดําเนินการพัฒนา (Speed of Development)
3. การประสานและความรวมมือรวมใจในการพัฒนาอยางจริงจัง

ระหวางภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคการศึกษา/วจิัย (Colloboration)

1. นโยบายของรัฐบาลที่เกี่ยวของกับการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตที่
ประสานกันเปนระบบ (systemic/coherent) ที่เสริมซึ่งกันและกัน 
(synergistic) ตอบสนองตอการพัฒนาไดอยางรวดเรว็ (responsive) 
ใหผลในเชิงกลยุทธการพัฒนา (strategic) โปรงใส (transparent) และ
ที่สําคัญนโยบายจะตองมคีวามตอเนื่องในระยะยาว (Consistency in 
Long-Term Plan)

2. ความรวดเร็วในการดําเนินการพัฒนา (Speed of Development)
3. การประสานและความรวมมือรวมใจในการพัฒนาอยางจริงจัง

ระหวางภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคการศึกษา/วจิัย (Colloboration)



การบริหารแผนแมบท

• คณะกรรมการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตรวมภาครัฐ-ภาคเอกชน โดย
มีสถาบันยานยนตเปนสํานักงานสนับสนุน

• มีเปาหมายและตัวชี้วดัที่ชัดเจน และการประเมินผลอยางตอเนื่อง

• คณะกรรมการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตรวมภาครัฐ-ภาคเอกชน โดย
มีสถาบันยานยนตเปนสํานักงานสนับสนุน

• มีเปาหมายและตัวชี้วดัที่ชัดเจน และการประเมินผลอยางตอเนื่อง


