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 การบริหารจัดการแบตเตอรี่ท่ีหมดอายุการใช้งานจากยานยนต์ไฟฟ้าแล้วสามารถแบ่งออกได้เป็น 3 แนวทาง ตามประสิทธิภาพของ
แบตเตอรี่ ด้ังน้ี 
1. แบตเตอร่ีท่ีมีประสิทธิภาพความจุมากกว่า 80% สามารถน าไปประกอบแพ็กใหม่ (Repack) เพื่อเช่ือมกับแบตเตอร่ีโมดูล หรือ
เซลล์ อื่นๆ ท่ียังมีประสิทธิภาพความจุมากกว่า 80% เป็นแบตเตอรี่แพ็กส าหรับใช้งานในยานยนต์ไฟฟ้า 
2. แบตเตอร่ีท่ีมีประสิทธิภาพความจุอยู่ระหว่าง 60-80% สามารถน าไปการน าไปใช้ซ้ า (Reuse) เพื่อน าโมดูล หรือเซลล์แบตเตอร่ี
ท่ีมีประสิทธิภาพต่ าไม่เพียงพอต่อการใช้งานในยานยนต์ไฟฟ้าไปใช้งานเป็นแบตเตอรี่ส าหรับระบบกักเก็บพลังงานแบบต้ังอยู่กับท่ี 
(Stationary energy storage system) 
3. แบตเตอร่ีท่ีมีประสิทธิภาพความจุต่ ากว่า 60% หรือไม่สามารถใช้งานต่อได้แล้ว สามารถน าไปรีไซเคิล (recycle) เพื่อน าวัตถุดิบ
กลับมาใช้ผลิตแบตเตอรี่ใหม่ 
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Inspection Time Reduce to 

4 hrs. from 16 days 

300,000 yen selling price 

50% of new battery pack 

 การ Repack แบตเตอรี่ คือ การผลิตแบตเตอรี่
จากเซลล์แบตเตอรี่ท่ีมีประสิทธิภาพมากกว่าร้อย
ละ 80 โดยเซลล์แบตเตอรี่ดังกล่าวมาจากแพ็ก
แบตเตอรี่ท่ีช ารุดจากรถยนต์ท่ีเกิดอุบัติเหตุ หรือ
หมดอายุการใช้งานแล้ว 

 ในปี ค.ศ.2018 บริษัท Sumitomo ประเทศญี่ปุ่น 
เร่ิมด าเนินธุรกิจ Repack แบตเตอรี่รถยนต์ 
Nissan Leaf ซึ่ง บริษัท Sumitomo สามารถลด
เวลาในการตรวจสอบประสิทธิภาพแบตเตอรี่จาก 
16 วัน ให้เหลือเพียง 4 ช่ัวโมง ท าให้สามารถใช้
องค์ความรู้ดังกล่าวในการประกอบธุรกิจการ 
Repack แบตเตอรี่ได้ นอกจากน้ันแบตเตอรี่ 
Repack ท่ีใช้เซลล์ท่ีถูกใช้งานแล้วน้ัน จะถูก
จ าหน่ายท่ีราคาประมาณ 300,000 เยน หรือน้อย
กว่าแบตเตอรี่ใหม่ประมาณร้อยละ 50 ซึ่งกรรมวิธี
การ Repack สามารถท าให้ต้นทุนในการผลิต
แบตเตอรี่ถูกลง 

Picture Source: https://www.japantimes.co.jp/news/2018/03/27/business/nissan-opens-plant-fukushima-town-give-second-life-ev-batteries 
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Resource: What is 4R-Eenergy, 4R ENERGY, n.d. 

 การ Reuse แบตเตอรี่เป็นการน าแบตเตอรี่ท่ี
หมดอายุการใช้งานแล้วในยานยนต์ไฟฟ้ามาใช้
งานใหม่ หรือเรียกอีกอย่างหน่ึงว่าชีวิตท่ี 2 
(Second Life) โดยน าเซลล์แบตเตอรี่ท่ีมี
ประสิทธิภาพความจุท่ีร้อยละ 60 – 80 มาผลิต
เป็น Stationary energy storage 

 การ Reuse แบตเตอรี่เพื่อใช้ใน Stationary 
energy storage สามารถเพิ่มมูลค่าให้แก่
แบตเตอรี่ท่ีหมดอายุจากการใช้งานในยานยนต์
ไฟฟ้าได้ เน่ืองจากแบตเตอรี่ยังมีประสิทธิภาพใน
การเก็บพลังงานเหลืออยู่มากท่ีสุดถึงร้อยละ 80  

 บริษัท Sumitomo ได้ต้ังบริษัท 4R Energy 
ข้ึนมาโดยร่วมลงทุนกับ บริษัท Nissan โดยมี
จุดประสงค์เพื่อพัฒนา และทดสอบการน า
แบตเตอร่ี xEV ไปใช้งานใน Stationary energy 
storage ซึ่งบริษัท 4R Energy ได้เร่ิมจ าหน่าย
ระบบดังกล่าวส าหรับใช้ในบ้านพักอาศัย และ
อาคารพักอาศัยแล้ว 
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 การ Recycle แบตเตอรี่ คือ การน าแบตเตอรี่ท่ี
หมดอายุการใช้งานแล้วมาผ่านกระบวนการทาง
กายภาพหรือเคมี เพื่อแปรสภาพแบตเตอรี่ให้
กลายเป็นวัตถุดิบต้ังต้น (Raw material) ส าหรับ
การผลิตเซลล์แบตเตอรี่ นอกจากน้ันวัตถุดิบท่ีได้
จากการ Recycle อาจจะต้องผ่านกระบวนการ
ถลุงอีกครั้งเพื่อเพิ่มความบริสุทธิ์ของวัตถุดิบให้
เพียงพอต่อการผลิตเซลล์แบตเตอร่ี 

 ผู้ด าเนินธุรกิจ Recycle แบตเตอรี่ส่วนใหญ่ต้องมี
จุดรับแบตเตอร่ีเพื่อรวบรวมแบตเตอรี่ให้มีจ านวน
เพี ย งพอ ต่อก าร  Recycle ซึ่ ง ก า ร รวบรวม
แบตเตอรี่ก่อนท่ีจะมาถึงจุดรวบรวมของแต่ละ
บริษัทอาจจะแตกต่างกันตามกฎระเบียบการ 
Recycle ของแต่ละประเทศ 

 ประเทศท่ีมีอุตสาหกรรมผลิตแบตเตอร่ีในประเทศ เช่น ประเทศญี่ปุ่น และประเทศจีน ผู้ด าเนินธุรกิจ Recycle จะส่งวัตถุดิบไปถลุง
เพื่อเพิ่มความบริสุทธิ์โดยบริษัทในเครือเดียวกันเพื่อสร้างวัตถุดิบส าหรับการน าไปผลิตเซลล์แบตเตอรี่ต่อไป 
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Countries Collectors Recyclers Disposing organizations Others 
สหภาพยุโรป ผู้จ าหน่ายมีหน้าที่เก็บรวบรวมให้ได้ตามสัดส่วนที่

ก าหนด 
ผู้ Recycle ต้อง Recycle ให้มี
ประสิทธิภาพตามที่ก าหนด - 

ผู้ผลิตรถยนต์ และช้ินส่วนต้องใช้วัตถุดิบที่สามารถ 
Reuse Recycle และ Recovery ได้ตามที่ก าหนด 

สหรัฐอเมริกา ในระดับประเทศ ประเทศสหรัฐอเมริกาไม่มีข้อก าหนดในด้านการบรหิารจัดการแบตเตอรี่ใช้แล้วของ xEV แต่ในระดับรัฐมีบางรัฐที่มีการออกข้อก าหนดดังกล่าวแล้ว 
รัฐแคลิฟอร์เนีย ผู้จ าหน่ายมีหน้าที่เก็บรวบรวมแบตเตอรี่ (ไม่รวม

แบตเตอรี่ส าหรับรถยนต์) - - - 

รัฐมินนิโซตา ผู้ผลิตมีหน้าที่บริหารจัดการแบตเตอรีใ่ช้แล้ว 
รัฐนิวยอร์ก ผู้จ าหน่ายมีหน้าที่เก็บรวบรวม และส่งแบตเตอรี่ต่อไป

ให้แก่ผู้ผลิตแบตเตอรี่ 
ผู้ผลิตมีหน้าที่ก าจัดหรือ Recycle แบตเตอรี่ 

- 

ประเทศญี่ปุ่น มีหน่วยงานรับผิดชอบรวบรวมซากรถยนต์ ผู้ผลิตและน าเข้ารถยนต์มีหน้าที่ในการ Recycle เศษซากรถยนต์ และท าลายสาร 
CFC และถุงลมนิรภัย หรือด าเนินการผ่านหน่วยงานอื่น ให้มีประสิทธิภาพตามที่
ก าหนด 

1. ผู้บริโภคมีหน้าที่ช าระค่าธรรมเนียมในการ
ด าเนินการบริหารจัดการซากรถยนต์ 

2. มีหน่วยงานรับผิดชอบ แยกสาร CFC ถุงลม
นิรภัย และบดท าลายซากรถยนต์ 

ประเทศจีน ภาคอุตสาหกรรมมีหน้าที่รวบรวมแบตเตอรี่ใช้แล้ว 
- - 

รัฐบาลจัดตั้งกองทุนอุดหนุนผู้ประกอบการบรหิาร
จัดการขยะอิเล็กทรอนิกส์ (รวมถึงแบตเตอรี่) 

 ประเทศส่วนใหญ่ก าหนดผู้ผลิต หรือผู้จ าหน่ายแบตเตอรี่เป็นผู้เก็บรวบรวมแบตเตอรี่ใช้แล้ว มีเพียงประเทศญี่ปุ่นประเทศเดียวท่ีไม่ได้
ก าหนดให้ผู้ผลิต หรือผู้จ าหน่ายแบตเตอรี่ใช้แล้ว แต่ต้องเป็นองค์ท่ีผ่านการรับรองจากทางรัฐบาลญี่ปุ่น ในส่วนของการก าหนดหน้าท่ี
การก าจัด หรือ Recycleแบตเตอรี่น้ัน รัฐนิวยอร์ก ประเทศสหรัฐอเมริกาก าหนดให้ผู้ผลิตแบตเตอรี่มีหน้าท่ีก าจัด หรือ Recycle
แบตเตอรี่ ในส่วนของประเทศญี่ปุ่นน้ันก าหนดให้ผู้ผลิตรถยนต์ท าหน้าท่ีก าจัดและ Recycle ซากรถยนต์ท้ังหมด หรือเป็นผู้รับผิดชอบ
จัดหาผู้ด าเนินธุรกิจดังกล่าวเพื่อก าจัดหรือ Recycle ซากรถยนต์ของตน 

กฎระเบียบการก าหนดผูร้บัผิดชอบในการบริหารจดัการแบตเตอร่ีของประเทศต่างๆ 


